Aus der BDS wurde der TTL Twin Jet - hier bei der Endmontage.

Der

Welfgang Kutrieb

?.... Warum nehmen Sie dieses Risiko auf
sich?

Kutrieb: Bis gato produzierten nur Industrie-
Giganten Triebwerke, die noch dazu fir astrono-
mische Prelse gekauft und gewartat wearden miis-
sen. Zudem hatten nur ganz wenige Flugzeugme-
chaniker oder flugwissenschalliche Studentan
jemals die Gelegenheit, aigenhindig mit funktic-
rigrenden, lebendigen® Strahfturbinen zu expe-
rimentieran, well Unterhalt, Reparatur- und War-
tungskestan ainfach viel zu teuer sind, Linser Ziel

wReparatur oder
Hot-Section-Fnspektion?
Schicken Sie uns das 5 ko leichte
Triehwerk einfach in der
kleinen Transportkiste®

war daher, kleine Turbinentriabwerke auf den
Markl zu bringen. So bisten wir unser SR-30 als
Einzeistick um 15000 USS, in groferen Stick-
zahlen schon um 3000 USSE an. Auch die aufwen-
digere Variznte SR-20 DDP mit eigener, wellenge-
trigoenen G- und Brennstollpumpe kostet nur
21 000 USE. Ein kompletter  Mini-Lab"-Priifstand
samt Turbine und Einweisung schifigh mit 48000
Dollar z2u Buche.

7...: Klingt ja sehr einfach, selbst ein Jet-Trieb-
werk zu bauen...

Kutrieb: Ganz und gar nicht — es war schnel klar,
dal unser Traum nur verwirklichbar war, wenn wir
die Fihigkeiter erwarben, auch extrem bean-
spruchte Teile selbst herzustellen. Wellweit gibt
25 nur @ine Handvoll Giefiereien, die sich auf den
Vakuumgull von  hochlegierten, nickelhaltigen

! Interview mit Wolfgang Kutrieb

w0er TTL Twin Jet fliegt 1996...

mittlerweile fiinfkopfige

Familienclan Wolfgang Kutriebs
arbeitet seit 1988 unter Auf-
bietung aller finanziellen Res-
sourcen daran, zum Triebwerk-
hersteller aufzusteigen.

wetperalioys” fir Hochtemperatur-Gasturbinen-
kompanenten spesialisiert haben, Wir achafften
es auch und giefien heute unsere Turbinanrader in
der hauseigenan GieBersi aus dem gleichen
Material (Bezeichnungen: MAR-M-247 oder In-
conal T18), wia es in mademsten Uberschalltriab-
werken Verwvendung findet. Der Kostanfaktor war
auch ein Hauptgrund, dab wir neben Axial-Tur-
binan auch die Disenleitringe,  Kompressoren,
Brannstoffdiisen und -systamea - ja alle Haupt-
komponenten — selbst herstellen. Unsera SR-30
glaicht in der Konstruktion alzo den groBen Trieb-
werken.

?...: Mun haben Sie ja auch schon den passen-
den Jet fiir lhre Turbine im Stall!

Kutrieb: Wir haben die Zelle eines Slteren und
bereits varhandanan, triebwerklosen BD 5-Einsit-
zers (berarbeitet und Pylone fir die baiden SR-20
samt Verkleidurngen entwickelt und  montiert.
Besonders schwierig war es, dis nobwendigen
Instruments im  sehr kleinen Cockpit unter-
zupringen. Auf Basis sines 386er-Computers
konnten wir aber alle Anzeigen auf ainem LCD-
Flachdisplay darstellen. Der TTL Twin Jet hat
seing System- und Taxitests bDeroits absolviert,
dam Erstflug 18896 sehen wir mit grofer Spannung
entgegen, denn wir glauben fest an dis Zukunlt
won Kleinjets mit Fan-Triebwerken. So kénnte eina
viersitzige Reisemaschine mit Druckkabine und
atwas grifaren TTL-Turbinen bei Anschaffurgs-
woster welt unter elner Millkcn US Dollar wieder
die LOcke rwischan teuram Passagiedlugzeug
ured der Ganaral Aviation schlisfen. Cie niedrigan
Unterhaltskosten wiren schiieflich auch fir klei-
nera Firmen erschwinglich,

Das Gesprilch filhra Gdntar Jaunig

) Aerol

Technische Daten:
TTL-Twin Jet (BD 5) mit SR-30

Spannweite 518 m
Lange 3,66 m
Hhe 1,96 m
Max. Abfluggewicht 330 kg
Hichstgeschwindigkeit 365 kmdh
Dienstgipfalhihe 8000 m
Tank-Kapazitit 134 Liter
Traibstoffuarbrauch 33 L/h
Freis 144 500 US-5 '
e |

TTL Twin Jet — der schnellste
Volkswagen der Lifte

N ichts kurbelt den Verkauf des eige-
nen Produktes wohl mehr an, als es
auf einen mdglichst rassigen und aufrei-
zenden Erprobungstriger zu montieren.
Dieser war in Gestalt des, von Jim Bede in
den siebziger Jahren deasignten, .Bau-

ihn-in-deiner-eigenen-Garage"-Volks- |
flugzeuges BDSJ schon bald gsfunden, |

derm s ja von Anfang an an einem wirklich
gesigneten Antrieb mangelte. Was als
bloBer Marketing-Gag gedacht  war,
wurde so schnell zur fixen |dee: Der
Flitzer muBte als Turbine Technologies

Twin Jet mit den SR-30 ,power packs® |

tatsdchlich _airbome® werden. Die Zelle
wurde also maodifiziert und adaptiert, in
Zusammenarbeit mit der Firma Knight-
ranix wurde ein auf Personal Computer
basierendes LCD-Display-System gebaut,
auf dem alle notwendigen Triebwerks-
und Fluginformationen zur Anzeige ge-
bracht werden. Der Erstflug ist fiir 1996
terminisiert, eine spatere Zertifizierung fir
Triebwerk und Zelle wird angestrebt.
Inzwischen zieht der Einsitzer auf diversen
Veranstaltungen, wie dem Fliegertreffen in
Oshkosh, wo er 1994 zum ersten Mal
gezeigt wurde, jedenfalls schon die Besu-
chermassen an.

Kutrieb wére aber nicht Kutrieb, wilrde er
nicht schan mit Machdruck an einem
Folgeprojekt arbeiten: Urspriinglich auf
eine Militdranfrage hin entworfen, liegen
die Pléne filr eine etwas grilere, zwei-
stufige Hochdruck-Turbine (Bezeichnung;
RF-130) scheon in der Schublade. Digse
ware ideal fir einen schon vorgedachten
viersitzigen Mini-Jet; daB er auch gebaut
wird, dafir wird schon Sohn Michael

garantieren, selbst bereits Triebwerks- |

baver und Berufspilot mit vielen tausend
Stunden Erfahrung.

GONTER Jaunis




